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<QUIENES SOMOS?

Somos docentes e investigadores de la Facultad de Ciencias
Humanas de la UNSL. Formamos parte del Proyecto de
Investigacion “Memorias y Practicas Educativas: del saber
construido sobre el pasado de la Ciudad de San Luis al material
didactico impreso” (2016-2019), que es continuidad y recupera la
produccion del Proyecto de Investigacion “Patrimonio Cultural y
Didactica" (2000-2015).

Entodos estos anos nos hanacompanado docentesy alumnos de
la universidad, docentes de las escuelas de la ciudad,
historiadores, fotéografos, arquitectos, periodistas,
comunicadores sociales, disenadores graficos.. Hemos utilizado
diferentes fuentes de informacion: recorridos con registros
fotograficosy filmicos de la Ciudad, periodicos de epoca, archivos
fotograficos familiares e historicos, producciones escritas de
historiadores locales y nacionales, entrevistas a especialistas,
entrevistas a vecinos de la Ciudad.. Hemos participados de
numerosos eventos cientificos a nivel local, provincial, nacional e
internacional en los cuales presentamos lo producido en nuestra
investigacion.. Hemos elaborado una variedad de materiales
didacticos para ser utilizados en los distintos niveles del Sistema
Educativo.. Todo lo cual hos han ayudado a re-crear el pasado
localdesde una perspectiva original.

 QUE PRESENTAMOS?

En esta oportunidad, presentamos una serie de materiales
impresos que dan cuenta de la produccion de conocimiento
en torno a hitos arquitectonicos de la Ciudad de San Luis: las
viviendas (de distintas clases sociales), los comercios e
industrias, los cementerios publicos, las estaciones de
ferrocarril, lasaludy los boliches.

Estos materiales tienen la finalidad de informar al publico en
general sobre una etapa de la Historia Local y de ser un
recurso didactico para ser utilizado en las escuelas de la
Ciudad de San Luis.
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LAS ESTACIONES DE FERROCARRIL
DE LA CIUDAD DE SAN LUIS

Producciéon de
conocimiento:

Mari Rinaldi y

Cristian Funes
Compilacion:
Estela B. de Dios

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL ANDINO
A NUESTRA CIUDAD

El ferrocarril reemplaza al transporte de carretas y consolida un Mercado unificadoy
centralizado en los puertos del litoral. Fue una herramienta del proyecto
agroexportador de la generacién del '80 y profundizé la dependencia del capitalismo
inglés (1880-1948).

En San Luis consolida el eje comercial Este-Oeste a favor de las ciudades del llano (Villa
Mercedes, Capital) yendetrimento de laregiénserrana.

La ciudad de San Luis crecié hacia el Norte. La Estaciény las vias constituyeron el borde
entre el éjidourbanoylasquintas.

LazonadelaEstacionsetransformé enunlugarde “mucho movimiento”.

El diaric “El Oasis" informa que el 25 de
mayo de 1882 quedd abierto el servicio de
pasajeros y encomiendas del Andino
desde la Estacion San Luis.

Un decreto nacicnal, firmade por el presidente
Julic A. Roca, habilita el tramo Villa
Mercedes - San Luis para el trafico de car-
gas, a partir dal 1 de agosto de 1882,

El Andino fue el primer ferrocarril estatal
construido por la Nacién con la intencién
de conectar el Litoral y Cuyo.

Hasta 1875 unia Villa Maria, Rio Cuarto y

Villa Mercedes. Villa Maria era el punto de e .

encuentro con el Ferrocarril Central ' . N S
Argeniine que 00 ba Tucuman con No hay que olvidar que en 1900 ya con la inmigracion vino mucha
Rosario. gente y se iban por lo general donde habia mas movimiento....

El tramo Villa Mercedes - San Juan fue buscaban el movimiento para el comercio.

construido por el Consejo de Obras
Publicas de la Macién. En este periodo se
edifica la primera Estacién de San Luis.

Cuando vino nuestra gente, (...), la situacion que se dio era: gente
que fue al centro de la ciudad (...) donde habia un movimiento mas

continuo, y otros se establecian en las zonas de las estaciones de

trenes. (...) el negocio de las colectividades era ramos generales

' que equivale a toda la mercaderia....No hay que olvidar que a esta

¢ zonavenian los carros.

" Py (Eduardo Abdala, hijo de inmigrantes sirio libaneses)
y’ \

--------'



LOS ALREDEDORES DE LA PRIMERA ESTACION
DE FERROCARRIL DE LA CTUDAD (HOY UNSL)

Hotel de la familia Posca,
luego casa de la familia Abdala

B Correo, vivienda, comedor
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. Estaba la escuela la Carcocha que le g

L) r 14 . 14
« decian... La gomeria que puso mi papd
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“~ estd en el mismo edificio, claro, cuando
’ dejo de ser escuelar (Pucho Gianello)
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Las planchadas eran lugares donde se
descargaba la lefa que traian los
carrosdelinterior. Algunas estaban en
los mismos terrenos del ferrocarril,

otrasenterrenos privados

Carros. '
Aqui en la esquina (Almirante Brown y Justo !
Daract) habia una plaza de carros. La gente |
conductora de los carros pernoctaba aca ]
después de hacer la entrega de la lefia o el '
carbon o lamadera ala estacién del ferrocarrilo
a los negocios de ramos generales,... '
pernoctaban en este sector. ]
Esa lefia la traian los acopiadores para la venta !
del ferrocarril o transporte, (...) Entonces los !
carreros traian 2000 o 3000 kg. Era !
impresionante ver los carros como los cargaban 1
como un ramillete hacia arrviba. Era una *
cantidad enorme de madera o de bolsas de
carbon.(...) Los Abdala no pagaban tan solo con :
dinero sino también con mercaderia que era lo :
que necesitaba la gente del campo, entonces }
venian y traian la lefia o lo que fuere y se !
llevaban la mercaderia que necesitaban a .
cambio. (Jeronimo Castillo) }
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Autorizando al F, C. G. O. Argentino,
para construir una nueva Estacion

Visto este expediente, por el que la
Empresa del Ferrocaml Gran Oeste
Argeatino soliaita se le autonce para cambar
la ubicacién de su Estacién San Luis,
construyendo una nueva en el costade
Oeste de la ciudad en la forma que se
demuestra en los planos aduntos cuya
ubicacién se solicita igualmente

Censiderande que el emplazamiento
actual de la Estacidén San Luis es en
extremo peligroso, pues, ademis de que
el cuadro de la misma, de 500 metros de
longitud, esté en pendiente 3™ por mil, es
segudo inmediatamente antes v después
por pendientes de 10™ y 11*° por mal,
circunstancia que puede llegar a que el
menor descurde en el personal encargado
de efectuar las mani obras, ocasione graves
accidentes en la estacién v en los trenes
en marcha

Que la construccidn de la nueva
Estacién en la forma que se ha proyectado,
llena una necesdad urgente requenda
por el mejor servicio del ferrocamil,
puesto que la actual carece de las
dependencias indispensables en un
edificic de esa naturaleza no
posible, por otra parte, darle mayor

siende

ensanche toda vez que no se dispone de
trenes adyacentes apropiados para ese
objeto.

Teniendo en cuenta que, para llevar
4 cabo los trabajos, serd necesano 4 la
Empresa recurrente construir desvios
sobre terrenos de propiedad particular, ¥
de acuerdo con lo manifestado por la
Direccién General de  Vias de
Comunicacién en su precedente informe,

Bl FPresidente de la Repiiblica -

DECRETA

Art. 1 Autorizase 4 la Empresa del
Ferrocamil Gran Oeste Argentino para
construir una nueva Estacién en la ciudad
de San Luis, en substtucién de la actual,
en laforma que se determinaen los planos
adjuntos, que al efecto quedan aprobados.

At 2 Dirijase mensaje al H
Congreso, recabando la sancién de una
ley que declare de uthidad publica, dlos
efectos de la expropiacidn, los terrenos
que fueren necesanos & la Empresa
refenda para las obras proyectadas.

Art 3 Comuniquese, publiquese,
dése al Remstro Nacienal, v vuelva &
Vias de Comunicacién, 4 sus efectos

ROCA.
Emmuio Crvim

@ Fecraacibn del Bolesie, Dicial dal 30 de Jallo de 1001

¢POR QUE NO PUDO SEGUIR STENDO
ESTACION DE TRENES?

Resulta que del Puente
Blanco para acd, la
pendiente de bajada es muy
pronunciada. Entonces,
como los ferrocarriles de aca
no estaban tan adelantados
en la cuestion de frenaje, ... no
frenaban en la estacion.

Habia trenes que se alzaban,
que se dice, unos que la

mdquina no podia detener....

se iban para Balde. [Alla
' iban a parar! (Don Américo
¢+ " Piscitelli)
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Mas alld de su caracter imponente para una ciudad
pequena que comenzaba a transitar la transformacién de
aldea espanola de barro a ciudad moderna; la estacién era

sobria, con estructura de hierro y material cocido
(corroborado porladificultad parademolerla).
No se caracterizaba por los adornos y la decoracién,
siguiendo quiza los lineamientos que consideraban inutil
adornar las estaciones de tren ya que eran lugares de
paso, donde las necesidades del pasajero se ligaban con
transitar y salir rApidamente del lugar y no detenerse a
contemplaryadmirar.

JUEGOS EN LA ESTACION
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jSabe como jugabamos! | Ay,

no se imagina! Tomabamos

GENTE QUE VIVIA EN LA ESTACION

la zorra por cuenta nuestra...

y haciamos de todo. [bamos

a jugar. Eramos tres mujeres Después la estacion paso a ser un conventillo, pero le

y después los tres varones... puedo asegurar que hubo gente, profesionales, médicos,

’
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Nosotros tomdbamos las doctoras, los que yo conozco, que sus padres han vivido

ahi. O sea, era gente con una mentalidad y una cultura

acequia, esa que corre acd, & bastante afianzada a la posteridad, gente que hoy tienen

nos llevaba hasta los sauces campos... no era gente abandonada, tenian sus buenas

que estdn mds o menos a una .+ ' costumbres... (Eduardo Flores)
cuadrita nada mas del
Puente Blanco. Y nosotros
nos ibamos a desayunar con

las amigas mias, las chicas

vias del ferrocarril y la .

Flores de enfrente.
Pasaban los linyeras y h
nosotros no le teniamos
miedo a nada. Esa era la
vida que teniamos...
(Maria Abdala)




LA ESTACION NO QUERTA CAERSE

Don Mario Quiroga Luco
contaba que un grupo de
jovenes, entre los que
estaba su padre,
quemaron la estacién de
ferrocarril. Don Mario se
referia en realidad al
“tinglado” que la empresa
inglesa usaba como
estacion de pasajeros.

Modesto Quiroga, Juan T.
Zabala, Alberto Quiroga,
Deoclesio Pérez y Victor
P3ez se reunian en el Bar
Victoria y en el Club Social
y desde alli organizaron “la
quema” y un mitin para
expresar el descontento
conlaempresainglesa.

Segun Don Mario ... fueuna

protesta no de pueblo sino
deoligarquia...

“QUEREMOS ESTACIONES NO GALLINEROS”

EL HERALDO

1 de junio de 1910

La Estacion quemada

Un grupo de pueblo le pone

Queremos estaciones, no gallineros.
UNA VERGUENZA MENOS

ESTACION NUEVA




La estacion como lugar de
encuentro.... La estacion
como paseo... La estacion
un lugarcon muchagente

"El edificio tendrd un largo de 63 m., con un ancho de 13,80 m.. Consistird de una parte
centralde dos pisos, con dos alerosde un piso.
Sera dotado de locales para la comodidad de los pasageros (sic) y del personal, repartidos
como indica el plano N° 621. El edificio sera de material de primer orden, con techo
mansarda cubierto con pizarras.
Los pisos serande tablade madera 6 de mosaicos, segin eluso a que se destinen las piezas".
Buenos Aires. Abril9 de 1908.
Ingeniero Residente.
(Ferrocarril de Buenos Aires al Pacifico. "Memoria descriptiva acompainando los planos
preliminaresN°621,621Ay621B").




Los comercios delazona

| '
. Allado de la gomeria que hay ahora en Lafinur casi Las Heras, Salvador Chada tenia un almacén .'I
. de ramos generales, frente a la estacién. La gente venia del campo con los carros tirados por ]
. mulas con la lefia y el carbén. Venian ahi porque se cargaban los vagones del ferrocarril. Chada '
. compraba y en la misma estacion tenia las pilas, la "planchada". Al lado de Chada (hacia Las ‘
. Heras) habia un potrero donde los carreros ponian las mulas, los carros, hacian las fogatas, i
. comian, dormian. Al otro dia descargaban la lefia y el carbon en la estacion. ]
o' Ademds de Chada estaba el boliche de Pedro Apez, el almacén de ramos generales de ]
y Constantino Hissa, la carboneria de los Pardo, los tres por la Avenida Lafinur, frente a la ]
LT estacion... (Naty) .-'
'

Lallegada delos circos

Otro de los grandes atractivos de la estacion era la llegada de los circos. Hay una plataforma a la
altura de la calle Las Heras, a los costados estaban las vias y ahi paraban los trenes y
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» descargaban.
1
1 Elespectaculo eraver a los animales, los leones, los tigres, los elefantes, los caballos, todo tipo de
' animales. A lo mejor habia quince o veinte jaulas y después salian en caravana por la ciudad. EI = "«
1 1
v espectdculo ferroviario era cuando venian todas las jaulas del circo, con los armazones de carpa, .+
1 4 > A
' todo. Y estaban a lo mejor un dia o dos bajando cosas... (Naty) s YL
1

LA ARQUITECTURA DE LA ESTACTON

Los britdnicos, a partir de la Revolucién Industrial,
utilizaron en todo el mundo la llamada "arquitectura
utilitaria del hierro" en construcciones tales como
estaciones ferroviarias, mercados, naves de fabricas, etc.
Estas estructuras metdlicas, y en algunos casos hasta los
ladrillos, eran embarcados desde Gran Bretana y
conducidosadistintos puntos paraserarmados.
El modelo de desarrollo dependiente que se implementé
en nuestro pais introdujo la corriente estilistica de
arquitectura del liberalismo, la "tradicional funcionalista”,
que adjudicael areade equipamiento einfraestructuraala
vertiente inglesa. En estas obras lo esencial fue la
transferencia de tecnologia con la utilizaciéon del hierro
que se adopta masivamente en la construccion como
simbolo de progresoy modernidad.

Se enfatiza el ingreso mediante la incorporacién de un alero (a), construido
bajo un sistema mixto compuesto por una estructura metalica que combina
un apoyo lateralen muro de mamposteria de ladrilloy una columnade hierro,
cuyo capitel (b) y ménsulas (c) se destacan conondulantesdisefiosvegetales.




\

El hall de ingreso se extiende a lo largo del
volumen central cubriendo el acceso principal
hacialasalade esperaen plantabaja.

Se compone de un alero (a), construido
mediante una estructura metalica que sostiene
una cubierta de chapa ondulada de zinc,
rematada con una cenefa (b) de hierro fundido.

En el coronamiento se advierte la influencD
académica francesa, a partir de la utilizacién de
mansardas con buhardilla y cresteria
ornamental que jerarquizan al edificio (a).

Estan construidas en chapa de zinc acanalada,
material representativo de la “tradiciéon
funcional inglesa”. (Lenguaje francés/ sistema
constructivoinglés).

Manifiesto lenguaje ecléctico por D
integracién de diversas expresiones
estilisticas: neorrenacentista en la fachada
(basamento -a-, pilastras -b-, enmarcaciéon de
aberturas, cornisas -c-, etc.); académico francés
en la resolucién de la cubierta (mansada y
buhardilla -b-); de tradiciéon funcionalista
inglesa en el andén y marquesinas (alero),
sumado todo a la incorporacién de formas
antiacadémicas relacionadas al “Art Nouveau”
enlaornamentacién de capiteles-e-.




Se destaca una veranda, o pasillo de columnas
de hierro, que se prolonga alo largo del edificio
cubriendo el ingreso hacia los distintos
servicios.

INGRESANDO Y CIRCULANDO
DE MANERA SEPARADA

"...OFficinade Gefemalubicada.
Disponerse en otra parte dejando libre el lado correspondiente del hall a fin de
que puedan separarse pasageros de 1° de los de 2° desde las ventanillas de la
boleteria.(...) Volver elexpediente alaempresa paraque modifique los planos".
Mayo 16 de 1908. Sagasta. Oficina Técnica.

(Ministerio de Obras Publicas. Expediente 08613/P/08. "Nuevo edificio. San Luis. G.O.A.".
Notaal Director Generalde Ferrocariles Nacionales).




Buena parte de nuestra memoria es espacial. Los diferentes lugares evocan el
recuerdo de la vida social que fue vivida ahi. Su ausencia, pérdida o destruccion
dificulta la reconstruccion de la memoria. Por eso, estudiar el pasado de un lugar a
partir de suarquitectura, permite plantear muchos interrogantes que nos aproximan
auna mirada particular de la Historia Local desde la Memoria Colectiva, a partir de la
cual es posible construir conocimiento historico. La arquitectura, con su
materialidad, se presenta como un recurso invalorable para explorar, disfrutar,
apreciar. Sin embargo, necesita de multiples voces para desentranar o “saber
escuchary leer" los testimonios que guarda, y los conflictos y tensiones que oculta
suaparente neutralidad.

De este modo, el Patrimonio Cultural Arquitectonico de la Ciudad de San Luis es
para nosotros una puerta de entrada al pasado y al presente: con sus luchas, sus
desigualdades, sus esperanzas, sus modos de vida. Una puerta de entrada a la vida
de otras generaciones, a la propia mirada de nosotros mismos, a las valoraciones
que hacemos de lo nuestro, a multiples procesos que nos atraviesan a sabiendas o
no (sociales, culturales, econodmicos, politicos, historicos, estéticos, arquitectonicos,
tecnologicos, entre otros).

Ahora bien, ni el pasado vivido, ni las resignificaciones que hacemos de ese pasado
son unicas, ni homogéneas. La Memoria Colectiva no puede eludir las multiples
pertenencias que nos atraviesan: de clase social, de género, de etnia, de grupos,
generacionales, regionales,.. Los Estados, ademas, tienden a construir e imponer
Memorias e Historias Oficiales. Es licito entonces, hablar de memorias en plural:
Memorias Colectivas.

Por otra parte, el concepto Patrimonio refiere a nuestros origenes, a la herencia, al
legado que recibimos de nuestros padres. En nuestra investigacion sostenemos
que el Patrimonio Cultural no es un ente dado, absoluto que atraviesa inmutable los
tiempos y los espacios. El Patrimonio Cultural es un proceso historico de asignacion
de valor a manifestaciones materiales o intangibles de la produccion cultural de
pueblos, clases sociales, etnias, grupos. Estructurado por y estructurante de la
memoria colectiva de diversos sujetos sociales.

En nuestrainvestigacion acordamos un punto de partida para entrar al pasado local:
1880 aproximadamente. De esa época data la composicion arquitectonica de los
edificios mas antiguos que se conservan en la ciudad de San Luis. Continuamos
nuestro estudio, en algunos casos, hasta la década del 70, abarcando dos modelos

de Estado que han atravesado nuestra historia nacional: El Estado Liberal-
Conservadory el Estado Benefactor. De esta manera re-organizamos y construimos
un conjunto de categorias que permitieran incluir aquellos bienes arquitectonicos
relevantes paradar cuenta de las diferentes memorias de la Ciudad.

Maquetacién Grafica: M. Celeste Dominguez para MiTo Estudio de Disefio
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